Trolley for a hospital patien^^omprlses a member which Attached to it, a drive, a 
r central shaft, a coupling and a roller. 

Patent Number: DEI 9921 503 

Pyblication date: 2000-04-1 3 

Inventor(s): HARADA JUNICHI (JP) 

Applicant(s):: KYOWA DENKO CO (JP); S N SEIKI CO (JP) 

Requested Patent: □ DE19921503 

Application Numtjer: DEI 9991 021 503 19990510 
Priority Numl>er(s): JP19980287505 1 9981009 
IPC Classification: A61 G7/08 ; A61 G1/04 
EC Classification: A61G7/08 
Equivalents: JP20001 07230 



Abstract 



A trolley unit comprises a member which is releasably attached to it, a drive unit (6), an operating unit (25) for the drive, a 
central shaft and a coupling between the shaft and the drive, as well as a roller (7), A canier is located on the central shaft so 
it can swivel, and has a pair of wheels, A sliding coupling is fixed to the central shaft and works in conjunction with the carrier, 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder emgereichten Unterlagen entnommen 

@ Anbaueinheitfur eine Bahre 

@ Eine Bahrenanbaueinheit hat einen Korper (5), der 16s- 
bar an einer Bahre (1) angebracht ist, eine an dem Korper 
angebrachte Antriebseinrichtung (6) zur Erzeugung einer 
Ausgangsleistung, eine Zentralwelle (7) zur Aufnahme 
der Ausgangsleistung der Antriebseinrichtung, eine 
Kupplung (6a), die die Antriebseinrichtung und die Zen- 
tralwelle zur Ubertragung der Ausgangsleistung der An- 
triebseinrichtung auf die Zentralwelle koppelt, eine Waize 
(7a), die auf die Zentralwelle gepreBt ist, urn ein Drehmo- 
ment zu erzeugen, einen Trager (9), der verschwenkbar an 
der Zentralwelle angeordnet ist, ein Paar von Radern (8), 
die drehbar an dem Trager (9) angebracht sind und durch 
das Drehmoment der WaIze (7a) gedreht warden, und 
eine Rutschkupplung (10), die drehbar auf der Zentralwel- 
le angeordnet ist und mit dem Trager zusammenwirkt, um 
den Trager zu verschwenken, bis eines von dem Paar von 
Radern den Boden beruhrt 
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5), die ausgelegt ist, auf die Zcntralwelle 7 gedriickt zu wer- 
den und in der Lage ist, mittels Reibkraft ein Drehmoment 
auf die Rader 8 zu ubertragen, und einen Trager 9, der fiber 
Lager 9a drchbar an der Zcntralwelle 7 angcordnct bl. 

Wie in Fig. 5 gezeigt ist. ist ein Paar von Radem 8 in 
Richtung auf die Achse der Zcntralwelle 7 be wegbar an dem 
Trager 9 angebrachL Diese Rader 8 sind in Kontakt mit der 
Uiethanwalze 7a gehalten und ausgelegt, durch das Dreh- 
moment von der Urethanwalze 7a gedreht zu werden. 

Wie in Fig. 6 gezeigt ist, ist der Trager 9 in der Nahe sei- 
nes Fuhrungscndes nut Einstcllschrauben 11 vcrsehcn. Die 
Einstellung dieser Einstcllschrauben 11 veranlaBt die Wel- 
len 8a, welche die Zentren der Rader 8 halten, hewegbar in- 
nerhalb Einstelllochem 9c in Richtung auf die Zcntralwelle 
7 bewegend eingestellt zu werden und gestattet eine Einstel- 
lung der Andruckkraft der Rader 8, die auf die Urethan- 
walze 7a ausgeiibt wird, so daB das Drehmoment von der 
Urethanwalze 7a leicht auf die Rader 8 ubertragen werden 
kann. 

Die Zcntralwelle 7 ist in der Nahe ihres Fiihrungsendes 
mit einer Rutschkuppiung 10 vcrsehcn, die einen L-formi- 
gen Querschnitt hat und schwenkbar auf der Zeniralwclle 7 
gehalten ist zwischen irineren und auSaren -Reibscheiben 
10a aus einem olfreien Lagermaterial unter Verwendung ei- 
ner Schraube 10 eingeklemmt ist, wobei eine Wellenscheibe 
10c an der auBeren Reibscheibe 10a angebracht ist und ge- 
gen diese driickt. Die Zcntralwelle 7 ist in Verbindung mit 
dem Trager 9 rait den darin aufgenommenen Radem 8 durch 
einen Hauplbiigel 12 iiber die Lager 9a gehalten. Die vorge- 
nannten Besiandteile sind an einer Grundplatte 13 befestigt. 

Neben den vorgenannten Bestandteilen ist der Korper 5 
mit einer Baiteric als eine Stromquelle, einem Stromquel- 
lenhauptschalter, einer Steuereinheit zur Steuemng des elek- 
Irischen Motors 6, einem Geschwindigkeitseinstellknopf 
und einem Steckverbinder zur Ladung der Batlerie verse- 
hen, welche nicht in den Zeichnungen gezeigt sind, Diese 
Bestandteile sind mit einer Abdeckung 15 (Fig. 4) um- 
schlossen und an der Grundplatte 13 befestigt. 

Wie in Fig. 1 3 gezeigt ist, dient das Bedienpult 25 zur Be- 
dienung der Einheit bzw. des Korpers 5 und ist in der Nahe 
eines Punkts angebracht, welchen die Krankenschwester er- 
greift, urn das Gestell 1 der Bahre zu befordem. Das Bedien- 
pult 25 ist mit einer Fahrtaste 26, die aus einem Vorwarts- 
knopf 26a und einem Riickwartsknopf 26b besieht versehen, 
um das Hauptgestell 1 der Bahre vorwans und riickwarts zu 
bewegen. Die Informationcn hinsichtlich des Bewegungszu- 
stands, der verbleibenden Lebensdauer der Batterie etc. wer- 
den durch cine lichtcmitticrcndc Diode (LED, nicht gezeigt) 
in einem Anzeigeabschnitt 27 angezeigt. Der Anzeigeab- 
schnitt 27 ist mit dem Korper 5 iiber ein Sieuerkabel (nicht 
gezeigt) verbunden, welches mit einem Verbinder ausgerii- 
stet ist. 

Wenn der Anzeigeabschnitt 27 eine Anzeige herausgibt, 
die anzeigi, daB die Batterie in dem Korper 5 bis zu einem 
Punkt verbraucht wurde, in welchem die Resdadung zu 
Ende geht, wird die Batterie mil einem extemen Batteriela- 
degcrat (nicht gezeigt) geladen. 

Nun wird der tatsachhche Betrieb und die Funktion der 
Bahrenanbaueinheii nachfolgend beschiicben. 

Die Fahn des Korpers 5 wird ermoglicht, indem eine wiU- 
kuriiche Geschwindigkeit durch Einstellen des Geschwin- 
digkeitseinstellknopfs eingestellt wird und der Stromquel- 
lenhauptschalter eingeschaltel wird. 

Weil der Geschwindigkeitseinstellknopf und der Strom- 
quellenhauplschalter an dem Korper 5 angeordnet sind, und 
weil der Korper 5 unterhalb des Hauptgestells 1 der Bahre 
angeordnet ist, wird eine Fehlfunktion oder Fehlbedienung 
dieser Bestandteile verhindert, die andem falls durch mogli- 



chen Kontakt mit einem menschlichen Koqper mdglich 
ware. 

Ein Druck auf die Fahrtaste 26 .starlet die Fahrt der Bahre. 
Das Anhaltcn der Fahrt wird auf cinfachc Wcisc dadurch cr- 

5 reicht, daB die Fahrtaste 26 freigegeben wird. 

Die LED des Anzeigcabschnitts 27 zeigt dem Bediencr 
durch Anschalten eines roten Lichts, welches anzeigt, daB 
die Batterie geladen werden muB, den Zeitpunkt zur Ladung 
der Batterie wahrend des Bctriebs mit. 

10 Wenn die Fahrtaste 26 gedriickt wird, wird das Hauptge- 
stell 1 der Bahre nicht plotzlich startcn und wahrend des De- 
ginns der Fahrt der Bahre erfahrt der Patient oder der Inva- 
lidc, der zur Beforderung auf der Bahre liegt, kein unange- 
nehmes Gefuhl. Der Grund fur diese besondere Wirkung 

15 liegt, darin, daB die Drehzahl des elektrischen Motors 6, 
welcher in Aniwort auf das Niederdrucken der Fahrtaste 26 
gestartel wird, aus Sicherheitsgriinden allmahlich gesteigert 
wird. Die Bahre kann somit sanft startcn, auch wenn die 
Drehzahl des elektrischen Motors 6 zufallig auf einen hohen 

20 Wert eingestellt wurde, weil der Bediencr es beispielsweise 
unterlassen hat, den Geschwindigkeitseinstellknopf cinzu- 
stellen. 

Wenn der Vorwartsknopf 26a gedriickt wird und der elek- 
trische Motor folghch zu drehen beginnt, -werdsa die in 

25 Kontakt mit der Urethanwalze 7a gehaltenen R^der 8 im Ge- 
genuhrzeigersinn gedreht, wie in Fig, 7 gezeigt ist, und das 
Drehmoment des elektrischen Motors 6 wird auf die Zcn- 
tralwelle 7 ubertragen was zum Verschwenken des Tragers 9 
iiber die Rutschkuppiung 10 fiihrt 

30 Weil die RuLschkupplung 1 0 so aufgebaut ist, daB ihr ge- 
bogener Abschnitt lOd (Fig. 4) in ein quadratisches Durch- 
gangsloch 9b (Fig. 8), das in dem Trager 9 ausgebildet ist, 
eingefuhrt ist, bewirkt die Drehung der ZentralweUe 7 eine 
Reibungskrafl auf den Reibscheiben 10a, die auf die Wel- 

35 lenscheibe 10b und die Rutschkuppiung 10 ubertragen wird, 
um die Rutschkuppiung 10 zu drehen und den Trager 9 zu 
bewegen. Somit verschwenkt der Trager 9 um die Zcntral- 
welle 7. 

Der Trager 9 verschwenkt weiter um die ZentralweUe 7 in 

40 der durch den Pfeil in Fig. 8 gezeigten Richtung, bis ein Rad 
8 die Bodenflache B beriihrt, wie in Fig, 9 gezeigt ist, und 
nachdem die Bodenberiihrung statigefunden hat, fiihrt die 
Rutschkuppiung 10 cine Lecrlaufdrehung relativ zu der 
ZentralweUe 7 aus. Zu diesem Zeitpunkt kann die Rutsch- 

45 kupplung 10 durch die Reibscheiben 10a, welche als ein La- 
germaterial ausgefiihrt sind, geschiitzl und am Reiben ge- 
hindcrl werden. 

Gbwohl das Glcitcn der Rutschkuppiung 10 auf der Zen- 
tralweUe 7 keine Behinderung der Fahrt der Bahre darsteUt, 

50 bewirkt sie einen leichten Drehmomcntverlust Als eine 
MaBnahme zur Verhinderung dieses Drehmomentverlusts 
kann die fedemde Andruckkraft der WcUenschcibe 10b ver- 
hindert werden, indem beispielsweise ein Solenoid anslelle 
der WeUenscheibe 10b verwendet wird. 

55 Nachdem das Rad 8 die Bodenflache B beriihrt hat, wird, 
weil das HauptgesteU 1 der Bahre in Bewegung gesetzt wird 
und das Verschwenken des Tragers 9 angchalten ist, nahezu 
das gesamte Drehmoment des elektrischen Motors 6 als die 
Antricbskraft zur Drehung des Rads 8 verwendet 

eo Das HauptgesteU 1 der Bahre kann nun automatisch fah- 
ren, ohne daB emeut das Aufbringen einer auBeren Kraft auf 
das Rad 8 erforderUch ist, weil die Drehung der Zentral- 
weUe 7 in dem in Fig. 9 gezeigten Zustand auf das Rad 8 
iibcrtragen wird. 

65 Hierbei ist es durch Austausch der WeUenscheibe 10b 
moglich gemacht, die wahrend des Druckkontakts der Reib- 
scheibe 10a in der Rutschkuppiung 10 erzeugte Reibkraft zu 
variieren und das Drehmoment der 2^ntralweUe 7 auf ein 
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werden, wodurch das Rad 8 auf der hinteren Seite des Fah- 
reinheitkorpers 5 auf die Bodenfiache B gebracht wird, und 
es erlauht, daB das Hauplgestell 1 der Bahne in Riickwarts- 
richtung fahrt, und die Bahrc kann die Stcigung langsam 
herunlerfahren, weil das Drehmoment des elektrischen Mo- 5 
tors in Gegenrichtung zur Fahrtrichtung gerichlet ist und 
folglich eine Bremsfunktion relaliv zu der Fahrtrichtung 
ausiiben kann. 

Wenn die Bahre in einem Bereich bewegt wird, welcher 
Stufen hat, zum Beispiel beim Einsteigen oder Aussteigen in i o 
cmcm Fahrstuhl oder wenn sie in einem Bereich bewegt 
wird, der eine unebene Bodenfiache B hat, ist das Uberque- 
ren solcher Hohenunterschiede oder Stufen elnfach, weil der 
Trager 9 mit seinem verschwenkbaren Aufbau endang der 
Unebenhdlen der Bodenfiache B oszilliert und das, Rad 8 i5 
entlang der Bodenfiache B roUt. Das tJberqueren von H5- 
henunterschieden ist zudem einfach, weil die Bahre in der 
Lage ist, eine stabile Antriebskraft auf die Bodenfiache B zu 
iibertrag^. 

Wenn der Korper zwischen Bahren verschiedener Grofie 20 
und Art^ewechselt werden soil, kann er schnell an cincr 
neuen Bahre angebracht werdra, indem iedigiich der Quer* 
balken 23, das Befestigungsblech 23a und der Eingriffsab- 
schnitt 24, die als Befestigungen vorgesehen sind, ausge- 
tauscht werden. Auch wenn die Notwendigkdt des Entfer- 25 
nens des Korpers 5 zum Zwecke der Wanung beispielsweise 
erforderlich wird, kann das Entfemen schnell erfolgen, ohne 
daB ein Entfemen des Eingriffsabschnitts 24 von dem 
Hauptgestell 1 der Bahre erforderhch ist, weil die Kopplung 
des Befesligungsteils 24b und des Hingriffsstucks 23b gelost 30 
wird, indem der Eingriffsabschnitt 24 durch das Befesti- 
gungsloch hindurch unter Verwendung des Befesligungs- 
werkzeugs 16 gelost wird. 

Weil der Korper 5 eine Hilfsfahreinheit ist, welche an je- 
der derzeit verwendeten Bahre angebracht werden kann, ist 35 
er zu geringen Kosten verfugbar. 

Das Bedienpult 25 ist losbar in der Nahe eines Punkts an- 
gebracht, an welchem die Krankenschwester das Hauptge- 
stell 1 der Bahre zum Schieben ergreift Dieses Bedienpult 
ist leicht zu beobachten und einfach zu bedienen, weil es die 40 
Fahrtaste 26 und den Anzeigeabschnitt 27 zusammen hand- 
lich angeordnei hat. 

Die Bahrenanbaueinheit gemaB dieser Erfindung ist nicht 
lediglich auf die Befesiigung an einer Bahre beschrankt. Sie 
kann beispielsweise auch an Rollsluhlen in einem Wagen 45 
zur Beforderung von Mahlzeiten oder in einem Karren zum 
Transport von Lasten in einer Fabrik verwendet werden. In 
andcrcn Gcschaftsbcrcichcn als die der mcdizinischcn Vcr- 
sorgung kann sie die Belastung der Arbeiter, die mit der Be- 
forderung .und dem Transport befafit sind, vermindem. 50 

Es ist aus der vorhergehenden Beschreibung klar, daB die 
Bahrenanbaueinheit gemaB dieser Erfindung folgende Vor- 
teile zeigt: Verminderung der bei der Beforderung erforder- 
lichen Kraft, hoch zufriedenstellende Fahreigenschaften, 
Verminderung der Kosten, Verbesserung der Bedienung und 55 
Verminderung der Belastungen im medizinischen Bereich. 

Eine Bahrenanbaueinheit hat einen Korper 5, der losbar 
an einer Bahre 1 angebracht ist, eine an dem Korper ange- 
brachte Aniriebseinrichtung 6 zur Erzeugung einer Aus- 
gangsleistung, eine Zentralwelle 7 zur Aufnahme der Aus- 60 
gangsleistung der Antriebseinrichlung, eine Kupplung 6a, 
die die Antriebseinrichlung und die Zentralwelle zur Ober- 
tragung der Ausgangsleistung der Antriebseinrichlung auf 
die Zenlralwelle koppelt, eine Walze 7a, die auf die Zentral- 
welle gepreBt ist, urn ein Drehmoment zu erzeugen, einen 65 
Trager 9, der verschwenkbar an der Zentralwelle angeordnet 
ist, ein Paar von Radem 8, die drehbar an dem Trager 9 an- 
gebracht sind und durch das Drehmoment der Walze 7a ge- 



dreht werden, und eine Rutscbkupplung 10, die drehbar auf 
der Zentralwelle angeordnei ist und mit dem Trager zusam- 
menxyirkt, um den Trager zu venichwenken, bis eines von 
dem Paar von Radcm den Bodcn bcriihrt. 

Patentanspriiche 

1. Bahrenanbaueinheit, mit 

einem Korper (5), der losbar an einer Bahre (1) ange- 
bracht ist, 

einer Aniriebseinrichtung (6), zur Erzeugung einer 
Ausgangsleistung, die an dem Korper (5) angebracht 
ist, 

einer Bedieneinrichtung (25), die losbar an der Bahrc 
angebracht ist, um die Antriebseinrichlung (6) zu be- 
dienen, 

einer Zentralwelle (7) zum Empfangen der Ausgangs- 
leistung der Antriebseinrichlung (6), 
einer Kupplung (6a), die die Antriebseinrichlung (6) 
und die Zentralwelle (7) zur Obertragung der Aus- 
gangsleistung der Antriebseinrichlung (6) auf die Zen- 
tralwdie.(7) koppelt, 

einer auf die Zentralwelle (7) aufgebrachienlVaize (va) 
zur Erzeugimg eines Drehmoments, 
einem Trager (9), der schwenkbar an der Zentralwelle 
(7) angeordnei ist, 

einem Paar von Radem (8), die drehbar an dem Trager 

(9) angebracht sind und durch das Drehmoment der 
Walze (7a) gedreht werden, und 

einer Rutscbkupplung (10), die drehbar auf der Zen- 
tralwelle (7) vorgesehen ist und mil dem Trager (9) zu- 
sanmienwirkt, um den Trager (9) zu verschwenken, bis 
eines von dem Paar von Radem (8) den Boden beriihrt, 
wobei die Ausgangsleistung der Antriebseinrichlung 
(6) bei der Bodenberiihrung des einen Rads (8) auf das 
eine Rad (B) iibertragen wird, um die Rutscbkupplung 

(10) relauv zu der Zentralwelle (7) frei zu drehen und 
zu erraoglichen, daB die Bahre (1) eine selbstfahrende 
Fahrt aufnimmt. 

2. Bahrenanbaueinheit nach Anspruch 1, wobei die 
Walze (7a) aus Urethan gemacht ist. 

3. Bahrenanbaueinheit nach Anspruch 1, wobei eines 
von dem Paar von Radem (8) fiir die Vorwartsfahrt der 
Bahre dient und das andere des Paars von Radem (8) 
fur eine Riickwartsfahrt der Bahre dient. 

4. Bahrenanbaueinheit nach Anspruch 1, wobei der 
Korper (5) losbar an einem Rohrrahmen (3) der Bahre 
(1) bcfcsdgt ist. 

5. Bahrenanbaueinheit nach Ansprach 1, wobei die 
Bedieneinrichtung (25) losbar in der Nahe eines Punkts 
angebracht ist, welchen ein Bediener zur Bewegung 
der Bahre (1) ergreift. 

6. Bahrenanbaueinheit nach Anspruch 1, wobei das 
Raderpaar (8) bewegbar an dem Trager (9) angebracht 
ist, um in Kontakt mil der Walze (7a) gehalten zu sein, 
so daB der Kontakt zwischen der Walze (7a) und dem 
Paar von Radem (8) einslellbar isi. 
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